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SAMMENDRAG

Multiconsult har utfgrt utredning av stgy i forbindelse med reguleringsplan for Ramsund orlogsstasjon.

Det er utfgrt beregninger av stgysoner, og ingen boliger eller annen stgyfglsom bebyggelse ligger innenfor beregnede
stgysoner fra aktiviteter ved basen. Dette til tross for at det er lagt til grunn konservative forutsetninger i
stgyberegningene.

@kt trafikk til og fra stasjonen gir en marginal gkning av vegtrafikkstgy fra Fv 8240, men gkningen vurderes som en
ikke merkbar gkning, og det er derfor ikke behov for a vurdere stgyreduserende tiltak. Boliger som ligger sveert tett
pa vegen ligger delvis i gul stgysone, bade i dagens og fremtidig situasjon.
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Regulering av Ramsund orlogsstasjon

multiconsult.no

Stgyutredning

Innledning

Multiconsult har utfgrt utredning i stgy i forbindelse med reguleringsplan for Ramsund orlogsstasjon.

Krav og retningslinjer

Utredningen er utfgrt i henhold til stgyretningslinjen T-1442 [1]. Det er beregnet stgysoner i henhold
til retningslinjen. Stgy fra Ramsund er vurdert a falle inn under kategorien Havner og terminaler. Det
er ogsa gjort vurdering av konsekvens av planen for vegtrafikkstgy pa Fv8240, og en enkel vurdering
av stgy fra helikopterlandinger inne pa orlogsstasjonen. Tabell 1 viser sonegrensen for de relevante
stpykildetypene.

Tabell 1: Sonegrenser

Stgysone
Gul sone

Staykilde Utendgrs

Utendgrs stgyniva i

stgyniva nattperioden k.

23-07

Veg Lgen> 55 dB LsaF > 70 dB Lgen > 65 dB Lsar > 85 dB
Luftfart Lgen > 52 dB Lsas > 80 dB Lgen > 62 dB Lsas > 90 dB

Uten impulslyd:

Uten impulslyd:
Lgen > 65 dB

Havner og terminaler Lgen > 55 dB Lnight > 45 dB Loight> 55 dB
g Med impulslyd Larmax > 60 dB . Larmax > 80 dB
Lien > 50 dB Med impulslyd
- Lden > 60 dB

Lnight = A-veid ekvivalent lydniva, Lpaseqsh,i tidsrommet kl. 23-07.

Lden = Lday-evening-night- Dette er et korrigert A-veid dggnmidlet lydniva der det legges til 5 dB pa kveld
(19-23) og 10 dB pa natt (23-07) i midlingen.

Larmax = A-veid maksimalt lydniva malt med tidskonstant «Fast» pa 125 ms.

Lsar = Statistisk maksimalt lydniva, som overskrides av 5% av hendelser.

Metoder

Stgy fra vegtrafikk er beregnet i henhold til Nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstgy [2]. @vrige
stpykilder er beregnet i henhold til Nordisk beregningsmetode for industristgy [3].
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4

Stgy fra Ramsund (havn)

Stegykilder som er vurdert som del av stgyen fra Ramsund orlogsstasjon er stgy fra fartgy som ligger
ved kai, bruk av trucker og kran inne pa basen, og transport inn og ut av basen. For havner og
terminaler regnes stgyen som arsmiddel. Det vil si at det er stgyen fra et dggn med
arsgjennomsnittlig omfang av aktivitet som vurderes mot grenseverdiene. Omfang av aktivitet vil
variere, og det er vanskelig a ansla hva som er omfang for et giennomsnittlig dggn. Stgy fra ulike
fartgy vil ogsa kunne variere. Det er valgt a beregne stgy for et dggn med stort omfang av aktivitet,
langt over det som kan regnes for & veere et realistisk arsgjennomsnitt. Trolig er det ogsa over nivaet
som normalt forventes pa enkeltdggn.

Det er i beregningene lagt til grunn 10 fartgy som ligger pa landstrgm langs kaianlegget, giennom
hele dggnet. | tillegg er det lagt til grunn 1 fartgy som ligger til kai med aggregat i drift giennom hele
dggnet. For dette fartgyet er driftstiden fordelt langs kaianlegget, tilsvarende som plasseringene
forutsatt for fartgy pa landstrgm. | beregningsmodellen blir dette da 10 stgykilder som hver har
driftstid pa 1/10 dggn. For fartgy pa landstrgm er det forutsatt en lydeffekt pa Lwa = 93 dB per fartgy.
Dette tar da hgyde for stgy fra fartgyenes systemer ut over aggregat. Lydeffekten er valgt basert pa
malinger Multiconsult har utfgrt som indikerer at eksempelvis offshorefartgy har en lydeffekt pa 90 -
95 dB nar de ligger pa landstrgm. For fartgy pa aggregat er det forutsatt en lydeffekt pa Lwa = 105 dB.

Det er ogsa forutsatt to el-trucker som opererer pad omradet og én kranbil som opererer pa
kaiomradet i 8 timer pa dagtid. Truckene er forutsatt & operere pa hele omradet, mens
operasjonsomradet for kranbil er forutsatt avgrenset til omrade naermest kaifront. Lydeffekt for el-
truck og kranbil er ogsa forutsatt relativt konservativt, og ogsa for disse stgykildene er driftstiden
som er forutsatt sannsynligvis betydelig hgyere enn det som er realistisk for et gjennomsnittsdggn.

Lydeffekt og driftstid for fartgy, trucker og kranbil er oppsummert i Tabell 2. | tillegg til stgykildene i
tabellen er det i beregningene tatt med 260 kjgretgy for persontransport og 2 tunge kjgretgy pa
dagtid per dggn fra Fv 8240 og ned til base pa ny adkomstveg. Kjgrehastighet pa basen er satt til 40
km/t.

Beregnede st@ysoner Lgen Og Ln er vist i henholdsvis Figur 1 og Figur 2. Det er ikke funnet at det ligger
bygninger med stgyfglsomt bruksformal innenfor stgysonene.

Tabell 2: Driftstid og lydeffekt for staykilder

Antall Lydeffekt Driftstid (minutter)
Stgykilde Lwa Dag Kveld Natt
[dB] (kl. 07-19) (kl. 19-23) (kl. 23-07)
Fartgy ved kai (landstrgm) 10 93 720 240 480
Fartgy ved kai (aggregat) 10 105 72 24 48
El-truck 2 104 480 0 0
Kranbil 1 112 480 0 0
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Stgyutredning

AN
3
sgm™®
mEE“e-
Byt
s —— e
_
= 5

=

N e

‘ﬂ\;i?j gb 4

Y s é

ZRNEW &y
®

[ Jiden<55dB
[ JLden>55dB
I L den > 65 dB

Figur 1: Stgysone Lden

[ Jin<45dB
[ Jin>45dB
I L > 55 dB

Figur 2: Stgysone Ln
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Stgyutredning

4.1

4.1.1

4.1.2

Stoykilder som ikke er medtatt i beregningene

Landstrgmanlegg

Selve landstrgmanlegget vil avgi noe stgy. Dette er ikke tatt med i beregningene, da forutsetninger
som lyddata og utforming ikke er tilgjengelig. Stgy fra landstremanlegg som fgrer til overskridelser av
grenseverdier kan unngas gjennom hensiktsmessig utforming av anlegget, og dette ma ivaretas i
prosjektering av anlegget.

Vedlikeholdsarbeider

| tillegg til normal stgy fra fartgy som ligger ved kai kan det forekomme ytterligere stgy i forbindelse
med for eksempel vedlikeholdsarbeider eller reparasjoner om bord. Stgy fra dette er ikke medtatt i
beregningene da omfanget er vanskelig a ansla, og stgy fra denne type aktivitet vil ogsa kunne
variere i stor grad. Omfang vil trolig veere begrenset slik at innvirkningen pa stgy for et
arsgjennomsnittlig dggn er liten. Lydnivaer L, pavirkes kun av aktiviteter om natten, og 0gsa Lden
pavirkes i stor grad av stgy som skjer om natten pa grunn av at det legges til 10 dB pa stgy om natten
i midlingen. Det antas at arbeider som vedlikehold og reparasjoner i stor grad finner sted pa dagtid.

For mer sporadiske aktiviteter med hgyt stgyniva, som for eksempel overflatearbeider pa fartgyene,
vil pavirkningen pa det arsmidlede lydnivaet trolig uansett si lite om den potensielle stgyplagen som
slike aktiviteter kan medfgre. For 3 begrense eventuell stgyplage knyttet til slike stgyende aktiviteter
vil hensiktsmessig tiltak veere a i den grad mulig prioritere gjennomfgring av slike aktiviteter pa
dagtid, gjerne pa hverdager. Varsling av naboer kan ogsa vaere et hensiktsmessig tiltak dersom det
skal gjennomfgres arbeider som forventes a vaere spesielt stgyende, eller dersom det skal
gjiennomfgres planlagte stgyende arbeider som ma utfgres om natten.
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5 Vegtrafikkstgy

Planformalet er forventet a gi gkt trafikk til og fra stasjonen. Dette gir ogsa gkt trafikk pa Fv 8240.
Omrader langs veien er derfor vurdert som influensomrade i henhold til M-2061 [4] kapittel 1.1.6.
Dette kapittelet sier at dersom omkringliggende veger rundt et anlegg far gkt trafikk som medfgrer
at lydnivaet pa eiendommer med stgyfglsom bebyggelse gker merkbart, bgr det gjgres tiltak for a
reduseres lydnivaet for eksisterende stgyfglsom bebyggelse. Med merkbart menes gkning i lydniva
pa minimum 1-2 dB, i trad med T-1442 kapittel 5.3.2 som omhandler endring og utbedring av
eksisterende stpyende virksomhet.

Dagens ADT pa Fv 8240 er i trafikkanalysen for reguleringsplanen [5] oppgitt til 700 i retning nord og
600 i retning s@r. Fordeling over dggnet er ukjent. Det er forventet at planformalet gir en gkning pa
100 passeringer i hver retning. Dette gir en gkning pa 14-17%. Dette tilsvarer en gkning i lydniva Lgen
pa 0,6 — 0,7 dB, forutsatt uendret trafikkfordeling. Sannsynligvis vil endringen i realiteten vaere noe
mindre, ettersom mesteparten av den nye trafikken er forventet 8 komme pa dagtid. Endringen i
lydniva er ikke stor nok til at det bgr gjennomfgres tiltak.

Figur 3 viser stgysoner for vegtrafikk i fremtidig situasjon. Den gule sonen strekkes seg opptil ca. 17
m fra senterlinjen av vegen, og boliger som ligger tett pa vegen vil ligge delvis i gul stgysone. Dette vil
veaere situasjon bade i dagens og fremtidig situasjon, ettersom endringen er liten.

N
L)

\ \
1

[ JLden<55dB
[ lLden>55dB 2
I Lden > 65 dB

Figur 3: Stgysone for vegtrafikk i fremtidig situasjon
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Stgyutredning

6

Helikopterstgy

Det er opplyst at dagens helikoptertrafikk er inntil 35 flyvninger per ar. | fremtidig situasjon forventes
gkning til inntil 60 flyvninger per ar. Sveert fa av disse har landing pa orlogsstasjonen, da avgang og
landing foregar pa Ramneset S@F. Grenseverdier for luftfart gitt i Tabell 1 vil ikke overskrides.
Grenseverdi for Lgen gjelder arsmiddel, og med svaert fa hendelser vil lydniva Lgen bli lavt.
Grenseverdien for maksimalt lydniva Lsas om natte gjelder kun der det er flere enn 10 hendelser per
natt som overskrider grenseverdien, jamfgr M-2061 kapittel 2.2.1. Det maksimale lydnivaet ved
avgang og landing vil vaere over grenseverdier for gul og réd sone ved boliger i naerheten av
landingsplassen, men pa grunn av at det ikke er nok hendelser vil grenseverdien likevel ikke vaere
overskredet. Stgysituasjonen med hensyn til helikoptertrafikk vil i stor grad vaere lik som dagens,
potensielt med noen flere hendelser.

Oppsummering

Ingen boliger eller annen stgyfglsom bebyggelse ligger innenfor beregnede stgysoner fra aktiviteter
ved basen, til tross for at det er lagt til grunn konservative forutsetninger i stgyberegningene. @kt
trafikk gir en marginal gkning av vegtrafikkstgy fra Fv 8240, men gkningen vurderes som en ikke
merkbar gkning og det er derfor ikke behov for a vurdere stgyreduserende tiltak pa boliger i gul
stgysone. Boliger som ligger svaert tett pa vegen ligger delvis i gul stgysone, bade i dagens og
fremtidig situasjon.
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